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Sammanfattning

Planomradet ligger enligt “Riktlinjer for mobilitet och parkering” inom zon B, prioriterat utbyggnads-
och kraftsamlingsomrade. Exploateringar inom omrade B har ett lagt parkeringstal eftersom de ar
valforsorjda med kollektivtrafik.

I riktlinjerna finns inget givet parkeringstal vid forskolor och skolor utan lampligt utrymme for
parkering ska bedomas i varje enskilt fall. Vid Rosendalsgatan finns god tillganglighet med géang-,
cykel- och kollektivtrafik med ca 200 meter till narmaste hallplats. Utifran jamforelser med befintliga
forskolor sa bor 10 parkeringsplatser (1,25 per avdelning) finnas vid forskolan. 21 parkeringsplatser
bor ordnas for cykel.

Bakgrund och syfte

En fristaende forskola med upp till 8 avdelningar ska byggas i befintligt bostadsomrade inom
stadsdelen Savenas.

Mobilitets- och parkeringsutredningen syftar till att avgora skaligt och lampligt utrymme for parkering
i detaljplanen och bygger pa Riktlinjer for mobilitet och parkering”. I riktlinjerna finns en rad
stallningstaganden kring parkering vid férskolor men inga konkreta parkeringstal for omrade B, dar
planomradet ligger. Riktlinjerna sager att exploateringar inom omrade B ska ha ett 1agt parkeringstal
eftersom de ar valforsorjda med kollektivtrafik.

Lampligt utrymme for lastning och lossning pa eller i narheten av tomten ska ordnas och
grundlaggande krav om tillganglighet for personer med nedsatt rérelse- och orienteringsformaga ska
gélla.

Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann

Planomradet ligger enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering inom zon B, prioriterat utbyggnads-
och kraftsamlingsomrade.

Eftersom parkeringsriktlinjerna inte innehaller siffror for bilparkering vid forskolor baseras
utredningens bedomning pa 6vriga stallningstaganden i gallande riktlinjer, aldre vagledning fran 2011,
en genomgang av parkeringssituationen vid befintliga forskolor samt intressenternas bedémning av
verksamhetens behov. Siffrorna beskriver ett spann som stracker sig fran 0,3 — 2,17 per avdelning.

Cykelparkering

For cykelparkering sager riktlinjerna att parkeringstal kan séattas relativt lagt eftersom personal,
hamtning och lamning samt eventuell dagsparkering for foraldrar ger upphov till ett relativt lagt
behov. For verksamheter i stadsdelen ska 50 % av de anstéllda kunna cykla och 22 % av besokare.
Maximalt kommer det att vistas 33 anstéllda samtidigt pa forskolan vilket kraver 16 cykelplatser. Om
man réknar att forskolan maximalt har 20 besokare, som &r dar samtidigt for att hdmta och 1amna barn,
kravs 5 cykelplatser. Antalet platser bor alltsd vara 21, vilket motsvarar 2 for personal och 0,63 for
besok per avdelning. Darutdver krdvs mojligheter att stélla cykelvagnar och barnvagnar vid forskolan.

Ovriga parkeringstal i géllande riktlinjer

For innerstaden, Alvstaden och strategiska knutpunkter har Riktlinjer for mobilitet och parkering”
parkeringstal néra noll. Forskolor ska i den zonen (zon A) ha 0,3 platser per avdelning. For dvriga
markanvandningar &r skillnaden 100 — 150 procent i skillnad mellan zon A och zon B. Oversétts
forhallandet mellan zon A och B till parkeringstal for forskolor skulle det ligga pa 0,6 — 0,75 per
avdelning.
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Vagledning till parkeringstal, 2011

| ”Végledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov” fran 2011 namns ett parkeringstal pa
2,17 per avdelning. I vigledningens omradesindelning ligger planomradet inom zonen “’6vriga
Goteborg”. | brist pa parkeringstal i gallande riktlinjer har den &ldre vagledningen bedomts lampliga i
andra pagaende planarbeten. | och med beslutet om att anta de nyare riktlinjerna upphérde den aldre
véagledningen att gélla. Dokumentet anger parkeringstal for rekommenderat antal bil- och cykelplatser
som en detaljplan boér méjliggora.

Enligt vigledningen 6verensstimde de rekommenderade nivaerna “relativt vdl” med den dé aktuella
efterfrdgan pa parkering. Pa sa vis skiljer sig vagledningen fran den géllande riktlinjerna som ska bidra
till att minska bade anvandningen av bil och bilinnehavet. | uppdraget att se dver vagledningen fran
2011 beskrivs att de battre ska stddja trafikstrategins inriktning for minskat bildkande och medverka
till att sakerstalla utbyggnadsplaneringens mal.

Parkeringssituation vid befintliga forskolor
Nedanstaende uppgifter har hamtats in fran respektive forskola av forskoleforvaltningen.

Antal Personalparkering ~ H&mta och Parkering/avdelning
avdelningar ldmna
Orlogsvagens forskola | 4 6-7 4-5 2,5-3

Forskoleforvaltningens
kommentar

Antalet funkar bra men da finns det ocksa stor 6vrig yta att anvanda i nodfall. Sa
upplevelsen &r att platserna récker.

Beryllgatans forskola

6 13 totalt 2,15

Forskoleforvaltningens
kommentar

Pa forskolan finns det 12 platser plus en handikapp-plats. Platserna &r
avgiftsbelagda. Det ar ett gransfall att det racker. Vid 9-tiden &r det trangt.

Stora fiskebacksvagens
forskola

5 12 5 3,4

Forskoleforvaltningens
kommentar

Parkeringen fungerar valdigt bra.

Hammarvéagen 2

10 5 4 0,9

Forskoleforvaltningens
kommentar

Forskolorna ligger véldigt néra varandra. Hammarvégen 2 byggdes 2011 och alla
parkeringsplatserna delas med Hammarvagen 4A och B da de inte har ndgra egna
parkeringar. Det finns en stdrre parkering néra, utanfor kyrkan som tidigare var
gratis men nér den blev avgiftshelagd blev det kaos och det upplevs farligt. Bilar
stalls &ven i vandzonen.

Befintliga forskolor har véldigt olika forutsattningar néar det kommer till antal parkeringsplatser och
hur parkeringsplatserna ar reglerade. Hammarvégens forskola sticker ut da det ar den har betydligt
farre parkeringsplatser &n dvriga och har tydliga problem vid hd&mtning och I&mning. Det &r dérmed
viktigt att antalet platser for att hdmta och Idmna stdmmer 6verens med forskolans storlek for att inte
trafikfarliga situationer ska uppsta. Antalet platser for personal tycks inte vara avgorande for
bedémningen om parkeringssituationen &r hallbar eller gj.
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Uppgifter fran Lokalférvaltningen och Forskoleforvaltningen

Forskoleférvaltningen som bygger och forvaltar forskolor har i planarbetet meddelat att de ser ett
behov av 10 parkeringsplatser vilket ger ett parkeringstal pa 1,25 per avdelning.

Bedomning analyssteg 1

Utifran de referenssiffror som finns i parkeringsriktlinjerna, den aldre vagledningen och
intressenternas bedémning ligger parkeringsutredningens utgangspunkt i ett spann mellan 0,3 och
2,17. Med tanke pa riktlinjerna ambitioner bor parkeringsutredningen resultera i en I6sning som for
med sig att bilanv&ndandet och bilinnehavet minskar. Parkeringstalet bor darmed ligga ndrmre
riktlinjernas 6vriga parkeringstal an det antal parkeringsplatser som finns vid befintliga forskolor,
forutsatt att en hallbar trafiksituation skapas i anslutning till forskolorna i samband med hamtning och
lamning. Den siffra som verksamheten satt som dnskemal, 1,25, bor darmed vara satt som en lagsta
niva. Samtidigt bor forskolans parkeringsplatser regleras och anpassas sa att trafiken for att hamta och
lamna prioriteras framfor tillgangen till personalparkering.

Eftersom riktlinjerna fran 2011 ska ses som efterfragan stammer nivan 2,17 per avdelning inte med de
nya riktlinjernas inriktning mot att minska bilanvandandet. Efterfragan styrs aven av tillgang, reglering
och avgifter. Friytan bor prioriteras fore parkeringsplatser och fler parkeringsplatser skulle iansprakta
mark som annars kan bli en del av forskolans gard. Darmed bor utgangslaget vara 2 parkeringsplatser
per avdelning.

Resultat analyssteg 1
Parkeringstal 2 per avdelning for bil. 2,63 platser per avdelning for cykel.

Lagesbeddmning (analyssteg 2)

Utredningsomrade

— — o
. ——o

Planomradet markerat med gul linje och utredningsomradet
markerat med rod linje.

Utredningsomradet har begransats till 400 meter runt planomradet.
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Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Planomradet &r forsorjt med stombuss, linje 17. Det ar 4 - 5 minuter mellan bussarna i hogtrafik.
Stabbetorgets busshallplats ligger ca 200 meter 6ster om planomradet och Studiegangens hallplats
cirka 270 meter vaster om planomradet.

Cykel

Cykelbana finns pa Rosendalsgatan som avgransar planomradet. Cykelbanan ligger pa sodra sidan av
gatan medan forskolan planeras till den norra sidan. | samband med planens genomfdrande planeras en
ny cykelbana pa den norra sidan av Rosendalsgatan for att na forskolan. Det planeras dven ett nytt
dvergangstalle och cykelpassage dver Rosendalsgatan i anslutning till Bjorkekarrsgatan.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Bebyggelsen sker pa ytor som idag ar grényta och atervinningsstation. Darmed tas inte befintliga
parkeringsplatser i ansprak.

Vid aldreboendet Bjorkekarrshus och vid Stabbetorget finns idag ett stérre antal parkeringsplatser.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Befintligt bostadsomrade ar valforsorjt med bilparkering enligt tidigare normer. Parkering &r dven
tillaten pa omkringliggande gator. Det finns dven avgiftsbelagd parkering vid Stabbetorget, ca 200
meter fran planomradet. De platserna kan inte anvandas for att tacka parkeringsbehovet i detaljplanen.

Aldreboendet Bjorkekarrshus ligger i direkt anslutning till férskolans tomt och har 18 platser, 11 med
tillstand och 7 for besokare. Belaggningen har inventerats under en vardag i maj 2018 och det fanns
som minst 7 lediga platser mellan 7.00 och 17.00. Parkeringsanlaggningen skulle kunna samordnas
med forskolans parkering for att ge bada verksamheterna tillgang till mer parkering men férskolan
beddms kunna l6sa sin parkering inom den egna fastigheten.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark
Idag ar det tillatet att parkera pa bostadsgatorna utan kostnad. Vid behov kan reglering inforas.
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Byggskede

Eftersom det finns tillgang till oreglerad avgiftsfri parkering pa anslutande villagator ar det mojligt att
beldggningen kommer att 6ka under byggskedet for att darefter ater minska.

Resultat analyssteg 2

Utifran det goda laget med kollektivtrafik och cykelvagnat bedoms antalet parkeringsplatser kunna
minskas till fran 2 till 1,25 per avdelning vilket innebar 10 parkeringsplatser om en forskola pa 8
avdelningar byggs. Pa grund av de goda forutsattningarna for cykel bor 2 platser ordnas per avdelning,
vilket motsvara 21 cykelparkeringar.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Verksamhetstyp/karaktar
Forskolan ar tankt att bli 8 avdelningar stor, vilket innebér ca 144 barn. Personalstyrkan blir da:

3 - 4 personal/avdelning = 28 personer (raknade med 3,5 pers./avd.)
1 - 2 personer for stad

2 - 3 personer for kdk

Totalt (hogt raknat): 33 personer (Iagt raknat 31 personer)

Ungefar mellan kl. 8.30-15 &r samtliga ur personalen pa plats. Nagot farre innan och efter dessa tider.
Sista halvtimmen innan stangning kan det vara sa fa som 4 personer kvar.

Personalen kommer inte att erbjudas parkeringsplatser for bil. Chefer som inte arbetar i byggnaden
kommer att besoka forskolan. Lokalforvaltningen vill ordna 4 parkeringsplatser i anslutning till
forskolan for dem och andra besokare till verksamheten. Besokare kommer inte dagligen.

Samutnyttjande

Ett visst samutnyttjande av parkeringsplatser skulle kunna ske med intilliggande &ldreboende eftersom
behoven for de olika verksamheterna skiljer sig at. Aldreboendets parkering utnyttjas som mest under
kvallar och helger medan forskolan har storts behov under dagtid.

For att fa en vél fungerande funktion for de platser som &r avsedda for att hamta och lamna bor de
ligga i ndra anslutning till férskolans entré. Darmed &r det frdmst parkering for forskolans personal och
ovriga langre besok som kan héanvisas till dldreboendets parkering. Under kvallar och helger skulle det
aven finnas mojlighet for besokare till dldreboendet att utnyttja forskolans parkering. Eftersom
Lokalforvaltningen &r ansvarig for driften av bada verksamheternas fastigheter finns goda
forutsattningar att samordna verksamheterna och ordna en tydlig skyltning.

Kostnadstackning

Parkeringsplatserna kommer att 4gas av Goteborg Stad och Goteborgs Stads Parkering AB
samordnar parkeringen. Kommunfullméktige har beslutat att personalparkeringen ska vara
marknadsanpassad, rattvis och likvardig. For de som arbetar i stadsdelen Orgryte/Harlanda kostar
parkeringstillstand 400kr per manad.

Fordelning av parkeringsplatser

Lokalférvaltningens énskemal 6verensstammer med de 10 parkeringsplatser som var slutsatsen i
analyssteg 2. Lokalforvaltningen 6nskar 4 parkeringsplatser for chefer och besokare till verksamheten
(varav en for rorelsehindrade) + 6 bilplatser for lamna/hamta.



19-08-16

Resultat analyssteg 3

Verksamheten beskriver ett behov av parkeringsplatser som tycks stdmma val med vad som kan ses
som ett minimumkrav i jamforelse med parkeringssituationen vid befintliga forskolor. Parkeringen
skulle kunna samordnas med &ldreboendet sa att forskolans personal och besok i huvudsak kan ske pa
aldreboendets parkering. Det innebdr att tillskottet av parkering ar 10 nya platser vid forskolan medan
den totala tillgangen pa parkering kan vara betydligt storre pa dagtid. 21 parkeringsplatser bor ordnas
for cykel.

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Cykel.

Cykelparkering gors véderskyddad for personalens cyklar. Barnvagnsrum dimensioneras for att dven
rymma cykelkarror och omkladningsrum samt dusch kan ordnas for forskolans personal. Tillgang till
cykelpump och verktyg kan uppmuntra och férenkla for de som véljer att cykla till och fran forskolan.
Anstéllda i Goteborgs Stad har dven majlighet att fa cykelbidrag fran arbetsgivaren.

Resultat analyssteg 4

Mobilitetslosningarna ligger pa en grundlaggande niva som bedoéms kravas for en fungerade
verksamhet. De ger inte upphov till ndgot avdrag i férhallande till tidigare analyssteg.

Tillkommande parkering beraknas till 10 platser for en forskola pa 8 avdelningar samt 21
parkeringsplatser for cykel.

Lokalisering och Utformning

Detaljplanens parkeringsplatser for bil &r planerade till planomradets 6stra del med narhet till
aldreboendet Bjorkekarrshus. Cykelparkerings planeras i planomradets sodra horn. Entréer for
besokare &r placerade mot forskolans gard.

Illustrationsplan.
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